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Ultralehké létani

do levé ruky a sidestick do pravé, drzite
kus zlinské a kunovické historie leteckého
designu. Zelmanovo zpracovani interiéru
Sharka v detailech pfipomina Skolu profe-
sora Kovafe nebo L-610. Jak piSe Jaroslav
Dostél, jeden z hlavnich tvarcl letounu:
»oidestick zprvu budi u neznalého pilota
neddvéru. To se zméni s prvnim Ucho-
pem, za letu se dostavuje nad$eni, které
se po pfistani da shrnout: Co
vypadalo neobvykle, stalo se ndvy-
kovym.“ ProtoZe to prosté funguje
Iépe, nez mnoha typicka a konzer-
vativni feSeni.

Pravé v tom je kouzlo Sharka.
Kdyz se otec projektu Viado Pekar
rozhodl pro vyvoj $piCkového tan-
demového letadla kategorie UL/
LSA, byla tehdy (pfed krizi 2008)
jeho firma ze Senice nejvétSim
subdodavatelem leteckych kompo-
zitovych dilG v Evropé. Byl schop-
ny a ochotny investovat i do ne-
typickych feSeni, ze kterych se
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vybiralo to nejlepsi. Coz samozfejmé pfila-
kalo i nejlep$i odborniky.

Dobrym pfikladem je aerodynamika
(Jifi Svinka, Marco Maceri, Zdenék Anéik
a Pavel Pistécky). Shark dosahuje v béz-
ném provozu s ,oby&ejnym* stokofovym
motorem Rotax 912 ULS v horizontu rych-
losti téméF 300 km/h. Musim napsat ,té-
méF, protoze v mém pfipadé par kilometrd

Zavazadlovy prostor - dole Sachta na zavazi

...zaVfend Sachta pro predni polohu zdvazi
erze [1]1]

chybélo. Rekord uznany FAI je 303 km/h.
UZ pfi prvnich letech mé vdak zaujalo,
jak pfijemné se Sharkem léta i na malych
rychlostech. Na rozdil od mnoha jinych
vykonnych letadel nema faze letu, které je
potfeba tak trochu pfetrpét. PFi fotografo-
vani letadla, pochopitelné v ¢isté konfigu-
raci, jsem zprvu uvazoval nad ,rychlostni
kompatibilitou” s klasickym Echem bez
dvefi, ale zbyte¢né. Nemusel jsem dlouho
patrat, abych zjistil, Ze Shark ma sv{j
vlastni profil. Jeho polara pfi porovna-
ni s polarami profild bézné pouzivanych
v dobé navrhu (MS313, pfipadné jeho
modifikace) vykazuje v oblasti cestovnich
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rychlosti vyrazné nizsi odpor — az o tfe-
tinu. Aerodynamika neni jen profil kfidla,
ale tfeba i tvar pfidé navazujici na velky
vrtulovy kuzel, feSeni vztlakovych klapek,
kdy se paky jejich zavéSeni skladaji pod
kfidlem do tvaru symetrického NACA pro-
filu (Jan Tulak).

Pak jsou tu samoziejmé pevnostni vy-
pocty, primamé pokryté Jifim Vychopeném
a Ludvikem Bedfichem, ale u laminatd i Ig-
orem Spackem a Vlado Pekdrem, ktery
proved| fadu zkou$ek v nékolika iteracich.
Za zminku stoji i feSeni podvozku, ktery
se pfi zatahovani zkracuje tak, aby se
veSel do pozadovaného co nejmensiho
centroplanu. Nékdo mize namitnout, Ze
uzivatele rozméry centroplanu nezajimaji.
Pro néj je dllezité, Ze kryt zavazadlového
prostoru drZi sdm otevieny, Ze pod palubni
deskou je misto na tablet (v budoucnu se
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poCitd i s vyklopnym drzakem), pfihradka
na drobnosti jako mobil a bryle ma prichod-
ku na nabijeci kabel a zasuvku pro nabijeni
baterie najde mezi zabrami. Kdyz tedy omy-
lem baterku vybije, nemusi sundavat zddné
kryty a snadno ji pfipoji k nabijece nebo
nastartuje pfes kabely. Takovych drobnosti
je mnoho, vétsina z nich opravdu zpfijem-
Auje zivot. Vyborné je napfiklad ovlddani
sytiCe, ale najdou se i nékteré, které bych si
osobné odpustil. Tfeba gumové priichodky
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Jediny virani kabiny Gmisteny,;
za levym¥amenem pilota

na tuzky, které pak trCi z palubni desky. Ja
je mam radgji v nakoleniku.

Co dal$iho napsalo patnact uzivateld
do ankety? NadSeni budil design, kvalita
zpracovani, letové vlastnosti v celém vel-
kém rozsahu rychlosti i ovladani. Sam bych
vyzdvihl jesté jeden aspekt — dolet. Mnoho
pilotd zmifiovalo konkrétni ,vychytavky",
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nebo ,neuvéfitelné dotazené detaily”. Silné
nadprimérné hodnoceni samozfejmé ne-
znamena nekriticky obdiv:

0 nékolik zralo¢ich délek vedou vyhrady
k mechanismu zamykani kabiny s excent-
rem. VSichni do jednoho jsme komentovali
jeho problematické ovladani, hlavné ze
pfedni — pilotni sedacky, Spatnou moznost
vizualni kontroly — oba dily jsou ¢erné, tak
nemusi byt na prvni pohled zfejmé, zda
jsou zapadlé do sebe a kabina je zajiSténa.
Lepsi feSeni je uz ale na svété a po ne-
zbytném schvaleni pujde do produkce.

Nepfekvapi, ze piloti se zkuSenosti
na certifikovanych komplexnich letadlech
maji pfipominky tam, kde o¢ekavaji pohma-
tem rozpoznatelné ovladaCe. Packové tla-
Citko ovladani podvozku nepfipomina kolo,
navic jeho v klidu neutraini poloha neroz-
liSuje stavy zasunuto/vysunuto. Na druhou
stranu chapu, Ze by bylo sloZité mechanicky
spojit ovladani z predni a zadni palubni
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desky. To samé plati pro ovladani vztlako-
vych klapek a vrtule stalych otadek, tedy
zejména pro jeji elektrickou verzi. Pilotim
ultralehkych letadel systémy ,tladitka, led-
ky, kroutiky“ naopak vibec nevadi. Zfejmé
proto, Ze jsou na né ze své kategorie zvykli.

Shark 600, tedy verze s MTOM 600 kg
musi mit ,pfehazovaci zavazi“ proto, aby
splfioval némecky pfedpis v souvislosti
s maximalni hmotnosti osoby - 110 kg pro
pfedni i zadni sedacku. Co to je? Uhledna
tézka kovova cihlicka, ktera ma své misto
tésné za vriuli v motorovém krytu, pokud
letite ve dvojim. Pro let v séle, (Iétd se
ze predni sedacky), musite prestéhovat
zavazi do obdobné Sachty v zadni Easti
zavazadlového prostoru. Poloha zavazi ma
elektronickou indikaci jako dopInék k oran-
Zovému praporku, ktery je v pfedni poloze
vidét z kabiny. Ze z takového feSeni neni
nadS$eny ani uzivatel, ani vyrobce, ktery za-
tim na nic lepSiho nepfisel, je myslim jasné.

Dalsi pfipominky zaznély uz jen spora-
dicky. Napfiklad loketni opérky nad prak-
tickymi pfihradkami v bocich kabiny sklizi
kritiku kvuli pfipevnéni suchymi zipy, bez
pantl nebo alespof vymezovacich trn.
Nékdo by rad pedaly nozniho fizeni pro
zadni sedacku natfené kontrastni barvou,
aby byly vidét, nékdo by dokonce rad vza-
du vic mista na nohy! :-)

Pfekvapivé si kromé mé nikdo nestézo-
val na pomémné nizkou rychlost pro mani-
pulaci s podvozkem. Zejména s hydraulic-
ky stavitelnou vrtuli neni problém v poloze
po vétru rychle zpomalit na pozadovanych
130 km/h. Pak se ovSem stanete kandi-
datem na nejpomalejsi letadlo pro zbytek
okruhu. Setkal jsem se i s nazorem, Ze
nejlepsi je vysouvat podvozek pozdgji, az
po tieti zatacce, ale to je mi ponékud proti
srsti. V souvislosti s podvozkem jsem zaZil
i jedno pfekvapeni. Po vysunuti pfedepi-
suje letové pfirucka dvoji kontrolu. Kromé
tfi zelenych svétel na palubni desce je
potfeba zkontrolovat tfemi prizory vzajem-

Zasuvka spojena s baterir



nou polohu dvou ¢ernych Sipek pro kazdou
nohu. Jednou jsem pfistaval za Sera a hla-
vou mi bleskla mySlenka, Ze na mechanic-
kou indikaci bude Spatné vidét. Podivam
se do prlizoru a co nevidim - vSe je krasné
osvétlené bilymi ledkami.

Ostatni komentafe pilotl v anketé ne-
jsou kritické, jen vyjadfuiji jejich individualni
preference. MenSiné z principu nevyhovuje
tandemové uspofddani, chce mit vedle
sebe odkladaci plochu nebo nékoho, s kym
bude mit pocit lepSiho kontaktu, nez kdyz
sedi pfed nim. Kazdy ale ocefuje vyni-
kajici vyhled hlavné z pfedni sedacky.
Neni prekvapivé, Ze néktefi starSi piloti,
byf s vysokym naletem na jednom nebo
nékolika mélo typech s cestovni rychlosti
150-180 km/h konstatuji, Ze Shark je na né
moc rychly a slozity. A to i v pfipadé, ze
jimi 1étané typy maji ruéné stavitelnou
vrtuli nebo zatahovaci podvozek. Smys-
luplné vyuZiti potencidlu Sharka je podle
meého nazoru v cestovani. S tim souvisi
k rychlosti, schopnost byt za letu vic ,pfed
letadlem”. Pro nékoho to mize byt za hra-
nici komfortni zény a radéji zlstane u regi-
onalnich vyletl kochaci rychlosti v letadle
s analogovymi pfistroji, na které je zvykly
(a dobfe na né vidi :-)). Svou roli samo-
ziejmé hraje hodinové cena pfipadného
pronajmu. Pokud poméfujeme letecké za-
Zitky spi$ dobou stravenou ve vzduchu nez
pfekonanou vzdalenosti, pak rychlé a dra-
hé letadlo nemusi byt atraktivni. Ostatné,
soucasti ankety byla otdzka na nejvy3si
akceptovatelnou cenu pronajmu. Az na dvé
vyjimky obsahovaly odpovédi neumérné
nizkou cenu. Nepiekvapi, Ze jednim z rea-
listd byl pilot, ktery sdm dvé letadla vlastni
a provozuije.

Cekal jsem vyhrady ¢asti respondent
k autopilotu a velkému displeji (v naSem
pfipadé dotykovy Dynon SkyView HDX)
sdruzujicimu vSechny informace. Pfece
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jen je Shark ultralehky letoun. Cekal jsem
marné. Zfejmé proto, ze oboje dava pro hi-
-end kategorii smysl i pro ty, ktefi jinak pre-
feruji ,kulaté budiky“. Ovladani je intuitivni,
a to véetné nastavovani frekvenci a kddl
odpovidace, autopilot v zakladnim rezi-
mu po dlouhém stisknuti potvrdi hlasem
do sluchatek aktivaci a udrzuje aktudlni
smér a vySku. Oboje je pak mozné snadno
ménit. Sdm jsem timto zplsobem autopi-
lota pouzival velmi ¢asto. Pokud bych si
mohl néco pfat, tak to, aby zalozni pfistroj
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(digitalni/sdruzeny rychlomér, vySkomér,
umély horizont, atd.), ktery je viditelny
i ze zadni sedacky pfes rameno pilota, byl
naprogramovany pro normalni provoz jako
jednoduchy analogovy kruhovy rychlomér.

Tim jsme se vratili od vyhrad zpat-
ky k tomu, co déla létani se Sharkem
pfijemnym. A toho je naprosta vétSina.
Zpravidla pouzivam letadlo jako prostie-
dek k zazitkdm. Shark je vyjimka. Létani
s nim je zaZitek sém o sobé. TakZe: zlata
rybko, kde jsi?

Spod:;l' strana profilu kridla a aer,odynae reseni’ ,,bFicéf‘ _z“:_’ﬁldka,
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