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TEN, KDO BY CHTEL ABSOLVOVAT SKUTECNE DALKOVY LET S DNES-
NiM MODERNIM UL LETADLEM, NARAZ{ MIMO JINE | NA PROBLEM S TR-
VANIM LETU A S TiM SOUVISEJICi DEFINICI LETU ZA VIDU, NEBOT NOCNI
LETY JSOU NA UL LETADLECH S CESKOU REGISTRACI ZAKAZANE. PRESTO
EXISTUJE RESEN{, KTERE MI NEDAVNO DOVOLILO ABSOLVOVAT LET PRE-
KONAVAJICI VZDALENOST 3 000 KM.

minulém roce se nam s EliSkou
Kudéjovou podafilo uletét oficialni

FAl rekord v délce letu UL letadlem
bez mezipfistani. Bylo to 1 912 km. Pod-
minky FAI této kategorie rekordu Fikaji,
Ze takovy let musi byt letén na uzavre-
ném okruhu, kde délka stran i jimi svira-
né Uhly maji také presna omezeni. Navic,
posadka musi byt dvouclenna a u vzletu
i pfistani musi byt pfitomny certifiko-
vany inspektor. NemUZe se tedy s ohle-
dem na omezeni ve dvouclenné posad-
ce maximalni vzletovou vahou, jednat
o skutecné absolutni rekord v délce do-
letu. Toho by bylo mozné dosahnout jen
s jednoclennou posadkou, maximalnim
mnozstvim paliva a zaroven na pfimé
trati, ktera by byla letové také podstatné
zajimaveéjSi nez uzavreny okruh s navra-
tem na letisté odletu.

Planovani

Pfi kalkulacich, postavenych na vy-
sledcich naSeho rekordniho letu i ze
zkuSenosti ze svych dvou predchozich
dalkovych letl bez mezipfistani (BenesSov
- Lisabon a Reykjavik - Praha), jsem doS3el
k zavéru, Ze bych mél byt na stroji Shark
600 schopen uletét vzdalenost pres
3 000 km. Tuto vzdalenost jsem planoval
uletét z Lisabonu do Larnaky nebo z Lar-
naky na nékteré z letist na Spanélském
pobreZi. Jako problém se ale ukdzalo to,
Ze let by mohl trvat az néjakych 18 hodin,
COZ uZ je Casové rozpéti, které se nevejde
do definic letu za vidu ani v dobé nejdelsi-
ho slunecniho svitu. Nocni let je zaroven
na UL letadlech s Ceskou registraci zaka-
zany a mUj Shark 600 navic nema veskeré
vybaveni vyZzadované pro nocni lety. Pro-
to ani pfipadna preregistrace do rejstriku
jiného statu by neméla smysl.
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Jifi PruSa e Foto: ). Prusa, pokud neni uvedeno jinak

Po troSe premysleni a diskuse jsem
doSel k jednoduchému feSeni: ,KdyZ po-
letim ze severu na jih, tak mohu vyuZit
polarniho dne”. Vzpomnél jsem si na leti-
$té Alta leZici v severnim Norsku asi 400
kilometr( nad severnim polarnim kru-
hem, kde jsem byl pfed dvéma roky. Vy-
Slo mi, Ze pfi vzletu nékdy kolem desaté
hodiny vecer, poletim za stalého svétla
polarniho dne a nékde u Stockholmu do-
Zenu rozbresk, ktery pak otevie den nad
Evropou pro cely zbytek cesty. Po celé
trase tedy budu moct letét za vidu bez
ohledu na aktualni denni ¢i no¢ni dobu.

PREKONANI VZDALENOSTI
3 189 km BEZ MEZIPRISTANI

V prvnich myslenkach na trasu cesty
jsem uvazoval o tom doletét z letiSté Alta
v Norsku do Rima na leti$té Urbe, coZ pod-
le aplikace Skydemon predstavuje trasu
o délce 3 181 km. Jako zalozni letiSté jsem
zvazoval Rimini. Pfi Gvahach o této trase
jsem ale dospél k nazoru, Ze to neni dob-
ra volba, protoZe posledni ¢ast letu, kdy
si vlibec nejsem jisty, jak na tom budu
s palivem, bych se mél nékde nad chor-
vatskou Pulou rozhodovat, jestli si troufnu
preletét Jaderské more. Spatné rozhod-

nuti by mohlo znamenat, Zze bud
neprekonam hranici 3 000 km, nebo
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Ze bych nemusel pres Jaderské more pfi
silnéjSim protivétru doletét. Probral jsem
to se svym norskym kamaradem Bjgrnem
a rozhodl jsem se, Ze vzlet provedu z leti-
Sté Honningsvag (ENHV), které lezZi jesté
asi 100km severné od Alty, to znamena
asi 500km severné od severniho polar-
niho kruhu a par kilometr( od ikonického
Nordkappu. Cil traté jsem se rozhodl na-
jit na bliz8i strané Jaderského more, tedy
v Chorvatsku. Zbavil jsem se tak nutnosti
rozhodovat zda Jaderské more preletét
nebo ne. Jako cil jsem zvolil letiSté Brac
lezici jizné, asi uprostfed chorvatského
pobrezi. Celkova délka trasy tak vysla
na 3 189 km. Jako zalozni letiSté, které lezi
jeSté stale za magickou hranici 3 000 km,
by uz znamenalo, Ze jsem nedosahl vzda-
lenosti 3000 km, coz by mé mrzelo. U této
trasy jsem uz pak zlstal.

Pripravy

Norsko leZi sice v Schengenu, ale
jeho pravidla jsou aplikovana jen na po-
hyb osob, a nikoliv zbozi nebo nakla-
du. Musel jsem tedy vyresit jak odletét
z plnokrevného Schengenu, ve kterém
se CR nachéazi, a jak priletét do Norska.
NejdFive jsem chtél letét pres nékteré
némecké mezinarodni letiSté, ale pak
se ukdzalo, Ze to neni kvuli fotbalové-
mu mistrovstvi Evropy tak jednoduché.
Lipsko i Hamburk vyzadovaly PPR zis-
katelné jen zvlasté slozZitymi postupy,
a tak jsem provéFil moznost letét pfimo
z CR. Honza Marx z firmy ABS Jets, kte-

—

o Pfiprava posddky i s Olinem na odlet z letiSté Pribram (LKPR) / Foto: M. Dermisek ml.

o Na letisti Honningsvag (ENHV)

ra mi pomaha s planovanim a resenim
priSel vecer pred odletem s informaci,
Ze je mozné o letu predem informovat
nase celni organy s tim, ze pak lze od-
letét pFimo i z Pfibrami. NadSené jsem
tuhle moZznost tedy vyuzil. Na norské
strané jsem naplanoval prvni pFista-
ni v Kristiansandu. Je to fizené letiSté
s povinnosti informovat norskou celni
spravu o case planovaného pfiletu. Ve-
Cer pred odletem jsem tedy norskym
celnikdm poslal mail se svym letovym
planem a béhem par minut jsem dostal
prijemnou odpovéd s prfanim hezkého
letu. Podobny postup jsem planoval
i pro odlet z Honningsvagu. Tzn. nahla-
sit odlet z Norska celnikim (nejméné
4 hodiny napred) a dat jim tak moznost
se na mé prijit pfed odletem podivat.
Podle mych informaci bylo pro let
do Norska UL letadlem také potfeba
povoleni od leteckého Gfadu. To jsem

)
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odeslal se vSemi vyzadovanymi doklady.
Po dvou dnech jsem dostal odpovéd, Ze
povoleni neni nové potfeba zadat, po-
kud v Norsku letadlo nebude létat vice
nez 1 mésic v kalendarnim roce a pokud
bude mit jak letadlo, tak pilot spInéné
dané pozadavky (pojiSténi, udrzba, ra-
dio, medical atd.). To byla skvéla zprava
nejen pro me, ale i pro kazdého, kdo by
se do Norska UL strojem rad vypravil.

= 4
e Tankovdni do kanystr(i u benzinové
pumpa nedaleko letisté Alta

=

Dulezita otazka byla oteviraci doba le-
tist, protoZe odlet jsem chystal na trochu
neobvyklou dobu 22 hodin vecer. Mala
norska letiSté, mezi kterda Honningsvag
patfi, maji provozni dobu zavislou na tom,
kdy tam pfristava pravidelna linka norské
tuzemské letecké spolecnosti Widerge.
LetiSté Honningsvag je o vSednich dnech
otevrené do 22:00, v sobotu je zcela zavre-
né av nedélije oteviené dvé hodiny po po-
ledni a vecer od 21. hodiny do 23 hodin.
Jako velmi atraktivni jsem tedy s ohledem
na nutnost neodlétat drive nez ve 22 ho-
din, abych nepredhonil rozbresk, vidél od-
let v nedéli. VSe ale samoziejmé podléhalo
aktualni meteo situaci.

Dalsi a opravdu zasadni otazka, kte-
rou bylo potreba vyresit, bylo tankovani.
Na letiSti Alta je sice k dostani Avgas, ale
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e Precerpdvdni paliva do nddrZi letadla
samondsdvaci hadici

ten je jednak hodné drahy a jednak ho mo-
tor Rotax nema rad. Bjgrn mi dal kontakt
na jeho kamarada Birgese, ktery je clenem
aeroklubu letisté Alta. Spojil jsem se s nim
a on slibil pomoc jak s tankovanim, tak
s ubytovanim a se vsim dalSim, co by moh-
lo byt potreba. Jeho pomoc byla dllezita
letisté Alta, je pres vchod aeroklubu moz-
né se dostat na ¢ast plochy vyhrazenou
pro GA, aniz bych musel chodit pfes se-
curity prohlidky dopravniho terminalu. To
by zfejmé naprosto znemoznilo tankovani
benzinu 95 u mistni pumpy.

S ohledem na mou snahu vyuzit ka-
zdé mozné kilo na palivo, jsem si s se-
bou kromé vybaveni na prelet more,
lahve motorového oleje, lahve chladici
kapaliny vzal jen par tricek, spodniho
pradla a trochu jidla a piti. Hlavni pozor-
nost jsem pfi nakladani letadla logicky
vénoval tomu, aby bylo spravné vyvaze-
né. Kdyz je na palubé palivovy vak, tak

vy
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urcity problém v tom, Ze pfi odebirani
paliva z vaku, se vak odlehcuje a méni
tak svoje plisobeni na polohu CG. Snazil
jsem se ho tedy umistit co nejblize tézi-
Sti letadla. V tom mi pomohla i stavitel-
na zadni sedacka. PFipravu letadla jsem
jako obvykle udélal den pred odletem,
to znamena ve stfedu 27. 6. VZdycky se
totiZ objevi néco, co ¢lovék zapomnél
nebo by rad vylepsil a taky nerad leta-
dlo pFipravuji na letecké expedice nebo
rekordni lety pod tlakem ¢asu, Ze mam
podany letovy plan a musim v urcitou
hodinu odletét.

Realizace

Ve stfedu vecer jsem tedy poslal
informaci na prislusné norské a Honza
Marx na Ceské Urady a podal jsem letovy
plan z PFibrami do Kristiansandu s odle-
tem ve Ctvrtek 28. 6. v 8:15 rano. Jesté
jsem se domluvil s MiloSem Dermiskem
mladsim, Ze mé rano pfijde pomoct
a udéla par fotek z odletu, a Sel jsem
spat. Rano jsem ke svym vécem pfibalil
jesté tygrika Olina, kterému jsem slibil
ukazat Norsko. Pozadali nas o to Roman
s Pytlakem, jako zastupci détského pro-
jektu Olinova tygfikova letka, kde je Olin
hlavnim maskotem.

Rano vse probéhlo, jak mélo, a ja
jsem se s asi 15minutovym zpozdénim
odlepil k cesté do Kristiansandu. Par
minut po jedné odpoledne (mirné pres

4,5 hodiny letu) jsem pfistal na sluncem
prozareném, krasné umisténém letisti
Kristiansund. Od letadla mé odvezli au-
tem do terminalu, kde jsem musel projit
kolem prazdné celni budky, abych spinil
jakasi pravidla a dal celnikdm mozZnost si
prohlédnout mé prazdné kapsy i pfipad-
né letadlo pIné vaku s benzinem. Norsti
celnici tuto moznost nevyuzili, a tak jsem
ten asi kilometr cesty 3el po silnici pfed
terminalem zase zpatky k brané nejbli-
Ze mého letadla. Pak jsem zavolal
Bjgrnovi a dohodlijsme se, Ze se ve-

RS ==l | e E e TR
o Vzlet z letisté Pribram (LKPR) smérem
na Kristiansand (ENCN)
Foto: M. Dermisek ml.
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e S Thomasem, chvili pred odletem na
Brac z letisté Honningsvag (ENHV)

Cer sejdeme na letisti Hattfjelldal (ENOV).
Ja jsem cestou planoval jeSté pro naseho
Privodce evropskymi letisti nafilmovat
letiSté Sogndal, Sandane a Orsta Volda.
V Hattfjelldal jsem pak v osm vecer oprav-
du pristal. Bjgrn na mé cekal u konce dra-
hy a pak jsme spolu dosli do hotelu. Cely
prvni den tedy dopadl vyborné.

Rano jsem natankoval u benzinové
automobilové pumpy vzdalené od pfi-
stavaci drahy asi 200 metr(. Nasledné

e Olin cekd na odlet z letiste Alta (ENAT)

jsem odletél nafilmovat letisté Rognan
a v pul ¢tvrté jsem pristal v Alté. Tady
na mé uz cekal Birger. Prosté mé od-
vezl doma, ve své dilné odhrnul nafadi
a néjaké dalSi véci ze starého gauce, dal
na néj povleceni a ja jsem mél na dalsi
dvé noci vystarano. K vecefi nam udeé-
lal steak z vlastnoru¢né uloveného losa
a rebarborovou polévku se zmrzlinou.
Lahoda. Bjgrn mél se svym VL3 né&jaké
problémy, a tak do Alty nedorazil.

V sobotu rano lilo, a tak jsme radéji
chvili pockali, nez jsme vyrazili na le-
tiSté natankovat a pripravit letadlo.
V hangaru jsme nasli 5 dvacetilitrovych
kanystrQ, se kterymi jsme se dvakrat
otocili u pumpy, kterou Birger vybral,
protoze tam maji benzin 95 bez pfimési
z kanystrt gumovy vak na palivo umis-
tény na zadni sedacce Sharka. Na to
jsme museli pristavit schidky a pInénf
se Ucastnit oba. Po natankovani jsem
se jeSté asi dvé hodiny vénoval pFipra-
vé letadla.

eV pravo mij kamardd Bjern. U benzino-
vé pumpy na letisti Hattfjelldal (ENHT)
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V nedéli rano lilo jeSté vic nez v so-
botu, a tak mlj zamysleny odlet v nedéli
v poledne do Honningsvagu a vecer od-
sud na Bra¢, nevypadal moc pravdépo-
dobné. V poledne bylo ale Iépe, a také
predpovéd na vétSinu trasy vypadala
docela rozumné. Hlavni moji starosti byla
sila a smér vétru. V rlznych ¢astech trasy
se vitr podle aplikace Windy ménil, ale cel-
kové se zdalo, Ze by jeho sila a smér mohly
byt v priiméru celé cesty neutralni.

o Netrpélivy Olin vse sleduje a je pripraveny
na dlouhy let

Kolem desaté dopoledne jsem s tro-
chou obav podal letovy plan, ve kterém
jsem uvadél, ze letova doba bude asi
13 hodin a moje palivo Ze vydrZzi na let
v délce 14 hodin. Byl jsem trochu nejisty,
jestli mi né&kdo z norského RLP nezavo-
|4 a nefekne, Ze jsem se zblaznil a ze to
neni mozné. Pro jistotu jsem tedy jeSté
do policka 18 napsal, Ze se jedna o pokus
o svétovy rekord. Nikdo nezavolal ani
dopoledne, ani odpoledne, a tak jsem
zacal vérit, Ze snad opravdu poletim.

Po poledni jsem odstartoval do Hon-
ningsvagu, kde jsem pfistal po asi hodiné
letu. Na letisti jsem naSel milého ¢lovéka
Thomase, ktery slibil po skonceni smény
v pll tfeti mé vzit autem do mésta vzdale-
ného asi 5km. Byl jsem pry prvni ¢lovék,
ktery z tohoto letiSté odléta malym leta-
dlem nékam do zahranici. V Honningsva-
gu jsem mél na ¢tvrtou hodinu dohodnu-
té ,pod sochou v parku” rande s $éfkou
mistni turistické informacni kancelare
a s redaktorkou mistnich novin. Schlizka
probéhla, udélali jsme rozhovor, ja jsem
si pak v lobby hotelu Scandic jeSté trochu
zdfiml, navecCerel se a v devét veCer jsem
byl zpét na letisti. Poslal jsem par mail,
zavolal svym milym a Sel jsem k letadlu,
abych doladil posledni detaily. Ve 22:10

FLYING REVUE 5 - 2024

DALKOVE LETANI | NEOFICIALN/ REKORD V DOLETU

s 5
e Schizka s ddmami v Honningsvagu

jsem se pak vznesl z drahy 26 a opatrnou
pravotocivou zatackou jsem se pomalu
dostaval na jizni kurz smérem na hodné
vzdaleny ostrov Brac.

Mraky byly dost nizko, a tak jsem ra-
déji letél pfi bFehu asi 150 km dlouhého
fjordu Porsanger. Za sebou jsem v zrcat-
ku zaroven stale vidél mraky prostupuijici
slunecni svit pomérné vysoko nad obzo-
rem. Ridici na v&Zi prelétavaného letisté
Banak mé upozornil na silné srazky prede
mnou a vychodné ode mne a navrhl mi
trasu vice na zapad. K tomu bylo potfeba

e Let podél fjordu Porsanger
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e Letv mezivrstvé

také zménit vstupni bod do Finska, jehoz
uzky ocdsek zasahujici do norského uze-
mi jsem taky prelétal.

Pfi pfipravach na tento let jsem se
nejvice obaval toho, abych vydrZel celou
noc nespat. Na cestu jsem si proto vzal
nékolik energetickych napoju, které jsem
zacal upijet nedlouho po vzletu. Zaroven
jsem fascinované sledoval a fotil ptinocni
slunce, které za mnou svitilo, i Sedé svét-
lo pfede mnou, které se kdesi dal jesté
ménilo ve tmu. Tu jsem ale podle planu
dohonil az u Stockholmu aZ asi po péti

hodinach letu. Zaroven jsem si taky vy-
ménoval sms zpravy s par blizkymi nebo
prateli, ktefi mé v tom nechtéli nechat
samotného a bud' se mnou bdéli a sledo-
vali m{j postup na webu nebo mi, kdyz
se na chvili probrali ze spanku, prosté na-
psali néco povzbudivého.

Pode mnou ubihala tundra, nizké
lesiky, pastviny atd., ale prvni asi Ctyfi
hodiny letu jsem nevidél zadné lidské
obydli. Musel jsem se hodné vyhybat
mrakdm at uZ klickovanim, tak klesé-
nim a nékdy stoupanim. Cast letu také
probéhla v mezivrstvé, kdy pode mnou
byly oblacky a nade mnou souvisla vrs-
tva. DUleZité pro mé bylo, Ze teplota asi
7 stupnl Celsia slibovala, Ze letadlo ne-
bude namrzat a protivitr nebyl prvni

4 hodiny tak silny, jak jsem se podle pred-
povédi obaval, Ze bude. Z mé hlavy se
obcas stavala kalkulacka pocitajici zbyva-
jici trasu, odhadujici spotfebované palivo
a propocitavajici, jestli to na ten Brac s pa-
livem zvlddnu. Myslel jsem obcas taky
na cviceni nohou, které se logicky nemo-
hou v kabiné UL letadla moc hybat. Ces-
tou jsem snédl taky dvé Cokolady, abych
dostal potfebnou davku energie.
Doplfiovani paliva z vaku jsem fesil
tak, Ze pfi poklesu palivoméru pravé
nadrze na 50 litrd jsem vzdy doplnil
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e Pulnocni'slunce severné od severniho poldrniho kruhu

20 litrG tim, Ze jsem zapnul precerpava-
ci pumpy a otevrel kohout na palivové
trubce z vaku do nadrze, precerpal palivo
do letadlové vestavéné nadrze. To jsem
pak opakoval asi Ctyfikrat, nez jsem odha-
dl, Ze vak na zadnim sedadle je uz prazdny.
Nasledné jsem uz cerpal palivo stridavé
z pravé a levé nadrze jako pribézném letu.

Kolem sedmé rano jsem priletél nad
Polsko, kde bylo pocasi jesté docela dobré.
Nejhorsi pak ale bylo nad Moravou, kde
jsem se musel plizit pod hustymi mraky.
Chvili po preletu Tufan a Namésté jsem
vyzadal prllet nad vojenskym letistém
Tulln v Rakousku, vyhnul jsem se TMA Vid-
né, proletél TMA a CTR Maribor, nahlasil
se na radar Pula, pak radar Zadar a radar
Split. V 11:34 mistniho ¢asu jsem pak pfi-
stal na letisti Brac.

Z letadla jsem prekvapivé nevypadl,
ale celkem dustojné jsem vystoupil. Vzal
jsem si sv0j ruksak a Sel smérem za za-
méstnankyniletiSté, ktera mé vedla do ter-
minalu. Po vstupu jsem zalapal po dechu,
kdyz pani, ktera je ¢lenkou vedeni letisté
Bra¢, zacala u mikrofonu hrat na kyta-
ru pisen se slovy ,You are the champion
of the world...". PFivitani v Braci tedy bylo

velmi srde¢né. Natocili jsme taky rozhovor
pro jejich letecky web Avioradar.net a pak
jsem si uz jen pral skocit do more a trochu
se vykoupat a osvézit. Za hodinu jsem pak
v mofi uz opravdu plaval.

e Uvitani v Braci pisni,You are the
champion of the world..."

Par slov nakonec

Podle informaci, které se mi podafi-
lo najit na internetu, byly 3 nejdelsi lety
vjednoclenné posadce UL letadla, dosa-
Zeny v letech 2022 a 2023. V roce 2022
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e S 3éfkou provozu letisté Brac
a umélkyni Annou

sedmnactilety Mack Rutheford béhem
svého obletu Zemé uletél z japonského
Kushiro na letiSté Attu na Aleutskych
ostrovech (Aljaska), vzdalenost pribliz-
né 2480 km (podle Google Earth). Jeho
let trval 10 hodin a letél ve stroji Shark.
V Cervnu 2023 jsem pak béhem 9,5 ho-
din trvajiciho letu ve stroji Shark 600
uletél 2 630 km bez mezipfistani z Rey-
kjaviku do Prahy letadlem Shark 600
ja. V Cervenci 2023 pak Belgi¢an Olivier
Ronveaux, tovarni pilot JMB, uletél vzda-
lenost cca 2 475 km (podle SkyDemon)
z Reykjaviku do Goose Bay v Kanadé
béhem letu trvajiciho 10 hodin. VSech-
ny tfi tyto lety byly na rlznych mistech
zminované jako svétovy rekord, a tak
jsem se na jafe rozhodl otestovat jak
letadlo tak sebe tim, Ze uletim opravdu
maximalni moznou vzdalenost s UL le-
tadlem Shark 600.

Vzdalenost z Honningsvagu v sever-
nim Norsku na ostrov Bra¢ v Chorvatsku
je, podle aplikace SkyDemon 3189 km.
Tuto vzdalenost se mi podafilo urazit bé-
hem 13 hodin a 27 minut. Dale uz s kla-
sickym motorem nevidim moznost ten-
to rekord posunout, ale je samozrejmé
mozné uletét bez mezipristani vice, pokud
bude pouzit motor s jeSté niZsi spotfebou
(napf s turbodmychadlem) a/nebo bude
béhem letu foukat silny vitr do zad. Dokud
nékdo maj rekord neprekong, tak ja uz se
rozhodné o delSi let pokouSet nebudu. Se-
dét v kabiné UL letadla skoro 14 hodin je
opravdu hodné. @

Hlavni statistiky z letu

Uleténa vzdalenost 3189km
Prdmérna rychlost 240 km/h
Prdmeérna spotfeba paliva 171/h
Celkova doba letu 13 hod. 27 min.
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