VFR LET do IZRAELE

Text: Jifi PruSa e Foto: ). Prusa, pokud neni uvedeno jinak
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LETET VFR MALYM LETADLEM NA STREDN{ VYCHOD JE BUD NEMOZNE KVULI
VALECNYM OPERACIM, NEBO VELMI SLOZITE KVULI MiSTNiM PREDPISUM A ZA-
KAZUM. MYSLENKA, ZE ZKUSIM LETET DO IZRAELE, ME NAPADLA LETOS V ZIME.
ZROVNA MI NAPSAL IZRAELSKY LSA PILOT GIDEON. POTREBOVAL NEJAKE VY-

SVETLEN{ OHLEDNE APLIKACE NA VYUKU ANGLICKE VFR FRAZEOLOGIE, KTEROU
S| U NAS PRES INTERNET ZAKOUPIL.
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ni Gideon ale neznal pfesné po-
Astup toho, jak zajistit pro zahra-

ni¢niho pilota a jeho letadlo po-
voleni |état VFR nad Izraelem. Je to pry
pomérné fidky pfipad.

Gideon zacal patrat a zjistil, Ze je
potfeba, abych mél sponzora - Izraelce,
ktery se za mé zarudci. Dale, Ze je potre-
ba, aby se mnou nad lIzraelem létal iz-
raelsky pilot. Bud jako druhy v kabing,
nebo v jiném letadle ve formaci. Soucas-
né Ze je ale také potfeba, abych pro3el
bezpecnostni provérkou u izraelské bez-
pecnostni sluzby. Zdalo se mi toho doce-
la dost, ale moje touha v Izraeli létat se
mezitim zménila v rozhodnuti, a tak jsem
se do toho pustil.

o Diky Gideonovi se mi podafilo
do Izraele dostat / Selfie Gideon Miron

Asi tfi tydny pfed planovanou ces-
tou jsem vyplnil slozity dotaznik, pFidal
scany vSech osobnich, pilotnich i leta-
dlovych dokumentd a k tomu jesté scan
Gideonova izraelského pasu. Gideon
mi totiz odsouhlasil, Ze se za mé zaruci
a taky Ze se mnou rad obleti Izrael. Pak
prislo mailem par doplnujicich dotazd
a vse utichlo. S trochou nejistoty, jak to
celé dopadne, jsem cestu zacal pfipra-
vovat. Podle svého rutinniho seznamu
jsem vSe pripravil a do nového stroje
Shark jsem upevnil i vak na palivo, s je-
hoZ pomoci jsem doufal na Kypr doletét
bez mezipfistani. Vychazelo mitona 9 az
10 hodin letu. Pani z briefingu mi jeSté
rano pred odletem volala, jestli jsem se
s cilem svého letu nespletl, Ze to prece
nemohu doletét. Ujistil jsem ji, Ze jsem
se nespletl a Ze si sice nejsem jisty, ale
doufam, Ze to doletim. Popfala mi hod-
né Stésti, ja jsem pred hangarem ABS
Jets sedl do letadla a v 06.17 rano jsem
se za strojem Ryanair vznesl z drahy 12
smérem na Larnaku.

Asi po pllhodiné letu jsem usou-
dil, Ze uz v pravé nadrzi je dostatecny
prostor pro testovaci pfecerpani paliva
z vaku, a tak jsem zapnul spinac jeho
pumpy. Nic se nedélo, a tak jsem jeS-
té zkousel rlizné triky, abych se ujistil,
Ze pumpa opravdu nefunguje. Bylo to
tak, a ja jsem zacal pfemyslet co dal.
Soucasné s tim se zvySovala rychlost
protivétru, ktery u Vidné dosahoval
uz néjakych 60 km/h a zdsadné mé
tedy zpomaloval. Rozhodl jsem se pfi-
stat ve Skopji, natankovat tu a pfimo
do Larnaky to doletét alespofi odtam-
tud. O asistenci jsem pozadal Honzu
Marxe z ABS Jets, ktery provéfil a po-
tvrdil, Ze ve Skopji palivo maji. Za par
minut ale nasledovala jeho dalSi sms,
ve které mi podal méné radostnou
zprévu a to, Ze letisté Skopje je kvuli
opravé drahy mimo provoz.

V Bélehradé jsem pfistat nechtél,
protoze tam jsem mél jeSté paliva hod-
né a doletét odtamtud do Larnaky by
vyzadovalo jeSté jedno mezipfistani
na Rhodosu nebo Krété. Solufn nema
Avgas, Sofie se mi zdala moc stra-
nou, a tak jsem se rozhodl pro Atény.
S protivétrem, vyhybaje se uzavienym
vojenskym prostorim nad Srbskem
a jizné od Solung, jsem nakonec v Até-
nach pristaval tak akorat s rezervou
10 az 12 litr(. Tankovani tu trvalo dlou-
ho, a tak mi letovy plan vychazel s pfFi-
stanim v Larnace par minut pfed za-
vienim letisté pro VFR provoz. Prvni
cast letu ale foukal silny protivitr, a tak
jsem zvazoval, Ze pfistanu a preno-
cuji na Rhodosu. Protivitr byl ke mné
ale milostivy a dilema rozhodl za mé
tim, Ze se zménil na vitr bo¢ni. Moje
rychlost vzrostla z asi 210 km/h na
260 km/h a ETA pro Larnaku se na mém

e Na stojdnce v Larnace
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displeji ustalil na 19.15. Pro VFR provoz
se letiSté mélo zavrit v 19.40. Nalada se
mi tedy zlepsila. Nad Kyprem jsem jes-
té musel obletét rozpadajici se bourku
avlLarnace jsem sedl v 19.25.

Prvni ¢ast trati jsem mél tedy za se-
bou. Stale jsem ale nevédél, zda budu
skute¢nésmétdoletétazdolzraele, pro-
toZe bezpelnostnisluzba zaryté micela
asnahu Gideonaointervencitam strikt-
né odmitli. Na Kypru jsem ale planoval
3 dny pauzu, a tak jsem to nevzdaval.
DalSi den k ve€eru mi zazvonil telefon
a mlada dama na druhé strané se mi
predstavila jako pracovnice bezpec-
nostni sluzby s tim, Ze ma na mé né-
kolik otazek. Téch otazek bylo nako-
nec asi na 20 minut. KdyZ jsme to vse
prosli, slibila mi, Ze do druhého dne
dostanu vyrozuméni. To opravdu pfi-
Slo a bylo pozitivni v tom smyslu, Ze mi
dalo kod, ktery jsem mél pouzit ke zis-
kani pfistupu do pfislusné sekce webu
té agentury. KdyZz se mi ten hodné
nevzhledny a uZivatelsky nepfijemny
web podafilo otevfit, tak jsem do néj
musel pro daldi komunikaci vlozit své
heslo. Pak nasledovaly dotazy na mé
oblibené jidlo, oblibenou barvu a pfe-
zdivku z mladi. Svoje odpovédi jsem
si radéji fotil na smartphone, protoze
vlastné Zadnou prezdivku nebo obli-
bené jidlo ¢i barvu nemam, a tak by se
klidné mohlo stat, Ze bych pfi dotazo-
vani mohl odpovidat Spatné. Nasledné
jsem dostal mailem potvrzeni, Ze jsem
zaregistrovany, ale Ze se stale nejedna
o konecné povoleni. To bych mél dostat
az po vzletu z Larnaky po navazani ra-
diového spojeni s tou agenturou. Frek-
venci ale na webu neuvadéli, a tak jsem
musel dikladné prostudovat AIP Izrae-
le, neZ jsem se k ni dopracoval.
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V pondéli 18. dubna kolem desaté
jsem dorazil na leti3té v Larnace. Leta-
dlo jsem nalozZil a prohlédl. Nasledné
jsem se usadil do kfesla v kancelafi
handlingového agenta, abych vytocil
Cislo do Tel Avivu, na kterém jsem mél
nahlasit odlet.

,Méate zaviend dvirka u letadla
a jste pfipraveny pojizdét?” To byla
prvni otdzka, kterou jsem dostal. Ne-
mél jsem odvahu a ani dlvod nefikat
pravdu, a tak jsem tu Zenu na druhém
konci informoval, Ze jsem pfipraveny,
ale Ze nejsem jeSté v letadle, protoze
jsem nevédél, Ze musim telefonovat az
z letadla. ,Ne, musite byt jiZ pfiprave-
ny k pojizdéni. Tak zavolejte, az to tak
bude.” To jen trochu pfidalo k mé ner-
vozité, ktera byla vyvolana viemi témi
neobvyklymi postupy.

Bylo 11.50, odlet byl naplanovany
na 12.00, mél jsem vSechno vyfizené,
a tak jsem sedl do letadla, zavrel kabinu,
vyposlechl aktualni ATIS a zatelefono-
val znovu do Tel Avivu. ,Méate zaviena
dvitka? Jste pfipraveny pojizdét? Jaké je
vase heslo? Jaka je vaSe oblibena barva?
Jaké je vaSe oblibené jidlo? Jaka je vaSe
prezdivka?” Jedna otazka za druhou
a ja jsem se soustfedil, abych odpové-
dél to, co jsem predtim vloZil do webu.
»Ano, dostavate tedy prozatimni povo-
leni ke vzletu. FindIni povoleni pro vstup
do izraelského letového prostoru dosta-
s nasi sluzbou®. Tak zase o kracek bliz...

.Pojizdéjte pres Charlie na vyckavaci
misto Delta,” byla instrukce ze stanovis-
té Larnaca Ground, a tak jsem pojizdél.
Na vyckavacim misté Delta jsem se na-
hlasil a pak jsem uz jenom Cekal. Pristalo
i vzlétlo nékolik dopravnich letadel, jakasi
vycvikova C172 udélala nékolik letmych
prfistani a ja jsem se v alesponi 40stupno-
vém horku pod sluncem smazil v kabiné.
Asi dvakrat jsem se zdvofile a trochu pla-
Se pfipomenul a vzdy jsem dostal ujiSténi,
Ze ,uzto bude”. K povolenivstupu na dra-
hu jsem nakonec Cekal celych 30 minut.
Po vytouZené instrukci ,OK BUG11, vzlet
z drahy 04 povolen, po vzletu zatocte do-
prava na kurz 164 a stoupejte maximalné
do 1 500 stop,” jsem se srovnal na draze,
dal plny plyn a vznesl se na dalSi Gsek své
expedice do Izraele.

Z 1 500 stop se mi nedafrilo spojeni
s Tel Avivem navazat, a tak jsem si vy-
zadal povoleni stoupat do 3 500 stop.
Konecné jsem navazal spojeni s bezpec-
nostni sluzbou v Tel Avivu.
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.Jaké je vaSe heslo? Jaka je vaSe ob-
libend barva? Jaké je vaSe oblibené jidlo?
Jaka je vaSe prezdivka?” - uz bez vahani
odpovidam na ty zaludné otazky, a na-
konec pfijde vytouzena odpovéd: ,Mate
povolen vstup do FIR Tel Aviv“. Podléza-
vé jsem podékoval a ulehené vydechl.
Letél jsem v tézkém koufmu saharského
pisecného prachu, ktery tu noc pfinesl
vychodni vitr. Po dostoupani do finalné
vyzadanych 5 500 stop uZ proto nebyla
hladina more vidét, i kdyz mraky nebyly
nikde zadné. Venkovni teplota byla ale
i v té vysce kolem 30 stupnl a k tomu
do mé jesté prazilo slunce.

Po necelé hodiné letu jsem pre-
Sel z aplikace Sky Demon na aplikaci
AirnavPro. MUj obvykly Sky Demon totiz
nema mapy Stfedniho vychodu, a tak
jsem se musel zorientovat v pro mé
trochu nezvyklych mapach a funkciona-
litach AirnavPro. Zaroven jsem preladil
na Tel Aviv Control, jehoz Fidici mé na-
sledné predal Fidicimu vojenskému, kte-
ry velmi striktné pozadoval, abych drzel
vySku nejméné 2 500 stop az k bodu
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e S Gidim po pristdni / Foto: Guy Kehila

GALIM lezicimu na izraelském pobfezi.
Pode mnou byl totiz aktivovany vojen-
sky prostor.

Po navazani komunikace s vézi le-
tiSté Haifa, které lezi tésné vedle toho
vojenského prostoru, jsem dostal infor-
maci ,OK BUG11, vitr 9 uzld, 150 stupn,
draha 16 pro pristani volna, mate po-
fadi jedna”. Po hodné strmém az drs-
ném vyklesani jsem na draze 16 pfistal.
Na stojance jsem zahléd| cekat Gideona.
+Welcome to Israel, Jiri!" vyhrkne na mé
radostné. Ja jsem mél taky radost a byl
jsemrad, Ze tu kone¢né jsem. V termina-
lu toho jinak mrtvého letist€ mé mlada
pasova Urednice, ktera pfisla specialné
kvili mné, provéfila a pustila do Izraele.
Hned poté se na mé jeSté vrhnul zdra-
votnik covidové sluzby, kterého pro mé
Gideon musel objednat, protoze do lzra-
ele bylo v dubnu 2022 mozné bez ome-
zeni vstoupit az po ziskani negativniho
vysledku PCR testu. Po dvouhodinové
karanténé v domé jiného pilota jsem se
dovédél, Zze jsem ,Cisty” a tak jsem
byl konecné a legalné v Izraeli.
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Druhy den jsme odjeli zpét na le-
tiSté Haifa a ve dvou letadlech jsme se
vydali na prohlidku severni ¢asti Izraele.
Viditelnost nebyla kvili pise¢nému pra-
chu stale moc dobra. Alespor Casova-
ni moji cesty bylo ale pfiznivé, protoze
v obdobi velikono¢nich svatkd izraelska
armada uvolfiuje vétSinu jinak uzavre-
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k pobrFezi, podél kterého jsme pokraco-
vali smérem na jih. Vlevo od nas ubihaly
pobfezni stavby v mistech jako Netanja,
Tel Aviv, Jaffa, Bat Yam...

«Sklesej do 400 stop a uhni 45 stup-
na doleva, na devaté hodiné uvidis dra-
hu. Musi$ preletét za ni, pak se otocit
o necelych 180 stupnd, preletét pres

jeji stfed a zaradit se do polohy po vé-
tru levého okruhu drahy 36. Nesmis ale
nikde letét vyS nez 400 stop, protozZe
v 500 stopach létaji tranzitni letadla
a vys se tu nesmi. Tam uz létaji vojaci
z nedaleké helikoptérové zakladny”,
instruoval mé Doren. Letét ve 400 sto-
pach nad zemi je obvykle atraktivni. Po-
kud to ale znamena, Ze v turbulentnim
povétri, které s letadlem hazi nahoru
a dolu, ¢lovék leti jen néjakych 30 metr(
nad vrcholky stozard a stfechami bu-
dov, tak jej pud sebezachovy pfirozené
Zene do vysky. ,Klesej, jsi moc vysoko”,
musel mi proto Doren asi tfikrat pfipo-
menout zdejSi pravidlo, kdyZ vidél, Ze se
mi k tém dratdm dold moc nechce.

Pak jsem trochu nejisté pfistal na tizké
draze v poryvovém bocnim vétru a zajel
jsem hned k pumpé, abych natankoval
na druhy den. Hotové se tu platit neda
a na zahranicni kreditky je mozné dostat
jen asi 20 litrQ. Proziravé si s sebou vzdy
beru na expedice kreditky dvé, a tak jsem
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e Prezentace expedice do Grénska v Rishon LeZion / Foto: Guy Kehila

1l e Ao AP ]
e Kamenné desky s informaci, Ze se nachdzime

na nejniZe poloZeném letisti svéta Masada

Ben Jehuda Airfiel leZici ve vySce/hloubce

-394 metrdi pod hladinou more

Ceny. Vecer jsem pro izraelskou asociaci Priblizeni bylo tentokrat z vychodu
malych letadel udélal prezentaci o 1étani  kolem dopravniho letisté Ben Gurio-
v Gronsku. Nékteré z fotek ividei zté ledo-  na v Tel Avivu. Pfi obletu jeho CTR jsme
vé zemé zdejSi posluchace trochu rozrudi-  museli byt v 500 stopach a v blizkosti

nacerpal 40 litr(. V nadrzich bylo celkem
asi 80 litr( a druhy den byl tak zabezpe-

o Pristdni na letisti Megiddo / Foto: Gideon Miron

ného letového prostoru nad lzraelem
pro vSeobecné letectvi. Nad Galilej-
skym jezerem jsem poprvé v Zivoté le-
tél ve vySce pod Urovni mofe, tj. minus
200 stop, a dostali jsme se aZ ke Golan-
skym vysinam. Byl jsem velmi rad, Ze
v kabiné nejsem sdm a Ze komunikaci
za mé fesil Gideon. Organizace izraelské-
ho letového prostoru je totiz UplIné jina,
nez jsme zvykli v Evropé. Komunikovat
je zaroven potfeba hodné a velmi ¢asto
se pouZzivaji pro nas tézko srozumitelné
a nevyslovitelné mistni nazvy.

Prvni pristani bylo naplanované
na letiSté Megiddo (LLGD), které lezZi asi
10 minut letu od Nazarethu. Byl tu silny
provoz vétrontd a mistni piloti jsou zfejmé
trochu agresivné;jsi nez ti nasi. Gidimu se
proto nelibilo, Ze jsem délal Siroky okruh,
protoZe tak nas logicky mohl na pristani
nékdo predbéhnout. Ja sam se ale pfi 1é-
tani bojim predevsim jinych letadel, a tak
se snazim se s nimi nedostavat ani po-
tencialné do konfliktnich situaci. BEhem
naseho okruhu se pfed nas dostal jeden
vétron a jeden motorovy stroj, a tak jsem
musel vSe opakovat. Gidimu nebylo dob-
fe, chtél co nejrychleji na zem a na mé
proto trochu vrcel. Po pfistani jsme to pak
ale dali zase v3e chlapsky dohromady.
Po obé&dé jsem vymeénil v letadle Gidiho
za Dorena, ktery znal Iépe nasSe cilové le-
tiSté Rishon LeZion (LLRS). Doletéli jsme

° $poleEné foto po pfistdni v Magidd

e Priblizeni k Rishon LeZion

eyl

0/ Foto: Lior Carmon
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ly, a tak nasledovala zajimava diskuse.

Druhy den byla modrd obloha
a skvéla dohlednost. Letéli jsme neda-
leko pasma Gazy, prolétali jsme mnoha
skalnimi udolimi izraelské pousté Negev,
pFistdli jsme na poustnim letisti Sapir
(LLEY) kousek od hranice s Jordanskem.
Pak pFiSel let nad Mrtvym morem. Letét
néjakych 500 stop AGL nad vodni hladi-
nou a byt pfitom 200 metrl pod Urovni
mofre je opravdu zajimavy zazitek. Poda-
filo se nam pristat také na nejnize po-
loZzeném letiSti svéta - Metzada (LLMZ),
které se nachazi 378 metrd pod Urovni
more. Odsud jsme pokracovali obletem
hor pres starovékou pevnost Masada,
Jeruzalém, predmeésti Tel Avivu a zpét
na letisté Rishon LeZion.

BT Chusce

e Displej béhem letu pod drovni hladiny
mofre, nad Mrtvym morem
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o Nizky let nad Mrtvym morfem, 200 m
pod drovni hladiny more
Foto Gideon Miron

e S diplorhem a pfistdni na nejniZe polo-
Zeném letisti svéta / Foto: Guy Kehila

Rishon LeZion jsme se pak opét z vysky
400 stop msl divali lidem v hornich pat-
rech do oken. DalSi den rano pred odle-
tem zpét do Haify jsem si jesté prohlédl
muzeum historie létani, které vytvofil za-
kladatel letiSté Rishon LeZion, evidentné
ohromny letecky nadSenec. Let do Haify
pak trval asi hodinu. Letélijsme zpét na se-
ver v malé vySce kolem pobrezi a skvé-
le jsem si to uzival, protoZze jsem nechal
pilotovat Séfa LSA Asociace Guy Kehilu

(rozhovor s nim byl v minulém ¢isle .
FR), kterému se Shark ocividné libil.
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e Zakladatel letiste a muzea v Rishon Le Zion
s kombinézou prvniho izraelského
kosmonauta, kterou ziskal od NASA

V Haifé jsem se ukazal své osobni pasové
kontrolorce a pfipravil jsem se na odlet.
VSe probéhlo, jak ma a j& jsem za necelou
hodinu a pUl pristaval v Larnace.

>

o Pred odletem z Haify. Vpravo Guy Kehila, pfedseda LSA asociace Izrael / Foto: Doren Gooz

Shark byl v Izraeli hodné fotografovany / Foto: ideon Miron

~Uvolnéte drahu 22 pfes Bravo a pre-
ladte na Ground, frekvence 119,400" byla
logicka instrukce, kterou jsem dostal
z véZe letiSté Larnaka po pfistani. ,Pojez-

o Starovékd pevnost Masada leZici nedaleko letiSté Masada
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dovka Bravo je prvni po pfistani na drahu
22 a je jasné, Ze nechtéji, abych tu dlou-
ho pojizdél,” Fikal jsem si. Dotkl jsem se
kousek za prahem drahy, a tak jsem mél
u Brava uz malou rychlost a bez problé-
mu jsem drahu vyklidil, preladil na frek-
venci Ground. ,Pro pFisté si pamatujte, Ze
v Larnace drahu uvolfiujeme pfes Charlie
nebo Deltu,” dovédél jsem se na uvitanou
na nové frekvenci. NejenZe jsem dostal
instrukci z véZe na Bravo uhnout, ale Ce-
kalo tam na mé i Follow me auto, takZe to
moje chyba zjevné nebyla. Jet po pfistava-
ci dréze 22 dalSich par set metrd by taky
znamenalo drahu dlouhy ¢as blokovat
a nékde za mnou na finale bylo dopravni
letadlo. Zasadné pres radio nefeSim svo-
je ego, ale prece jen jsem se chtél n&jak
branit. ,0d véZe jsem dostal instrukci
uhnout na Bravo,” odpovédél jsem tedy
co nejzdvofileji. , Tak pro pFisté,” zachranil
to svoje ego fidici Ground a ja jsem v klidu
dojel stojanku.

Plvodni plan, Ze na zpatecni cesté
preletim celé Stfedozemni mofe z Larna-
ky az pokud mozno do Gibraltaru, jsem
kvali problémim s palivovym vakem
musel zrugit. Recko pak vyZaduje pro
vSechny pfilety i odlety z/do zahranici
v€etné zemi Schengenu, aby byla pou-
Zita mezinarodni letiSté. Ta jsou hodné
draha a jen nékterd maji palivo. Nakonec
jsem zvolil Santorini, kde jsem dosud
nepristaval a kde jsem se rozhodl i na-
filmovat krater sopky, ktera tu pred par
tisici lety divoce soptila a néktefi histo-
rici ji obvinuji ze zniCeni bajné Atlantidy.
Na Santorini ale nemaji Avgas a tak jsem
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to vyresil planem preletét odsud pak jes-
té dvé hodiny na drahu v Messolonghi,
ktera patfi panu Jorgosovi, generalovi
feckého letectva ve vysluzbé. Uz jsem
u né&j jednou sedal, a tak jsem védél, ze
tu v3e bude pratelské. Zavolal jsem mu,
on velmi ochotné souhlasil a oba jsme si
potvrdili, Ze se t&€3ime opét na setkani.
Pfesné v poledne v nedéli 24. 4., tedy
na svlj svatek, jsem se vznesl z Larna-
ky smérem na Santorini, kde jsem chvili
po ¢tvrté hodiné odpoledne pfistal. ,Mu-
site si podat novy letovy plan. Ten, co jste
podal je nespravny,” informoval mé Fidici
z véze letiSté Santorini, kdyZ jsem u néj
po pristani radiem provéroval, jestli ma
v systému mdj nasledujici letovy plan
do Messolonghi. ,NemU(zZzete mi ho opra-
vit?” zeptal jsem se prosebné, ale Fidici to
s odkazem na ,velké zaneprazdnéni” a to,
Ze jsou ve vé7i jen dva, odmitl. Na letiSti
bylo kromé mé jen jedno letadlo, a tak
jsem pochopil, Ze to prosté udélat ne-
chce. Nemohl jsem ale riskovat podavani
nového planu, protoze bych musel cekat
dalSi hodinu, neZ se dostane do systé-
mu. To by byvalo bylo uz pro odlet poz-
dé, protoze Messolonghi je od Santorini
2 hodiny letu a slunce by uz nemélo to-
lik trpélivosti a prosté by zapadlo. Proto
nasledovala moje prosebna otazka, zda
»mohu za vami tedy pfijit na véz a opravit
to u vas?” Ridici bez problému souhlasil.
Po komplikované cesté jsem pfi
vstupu na véz chtél fidiciho pozitivné
naladit, a tak jsem mu pfinesl knihu
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o Vidy dor'e naladény generdl Jorgos pri
tankovdni paliva na korbé své doddvky

Malym letadlem do Grénska, kterd ma
i anglicky text. Projevil radost a pak
jsme plan béhem asi minuty opravili.
SkyDemon, pres ktery jsem plan poda-
val, totiZ zkonvertoval ndzev VFR bodu
Korinthos na ¢iselné soufadnice. Recky
AIP ale soufadnice v letovém planu ne-
dovoluje... Ridici vyto¢il &islo na brie-
fing v Aténach, pfedal mi sluchatko,
ja jsem pani na druhé strané pozadal
0 Upravu svého letového planu, pani
vymazala soufadnice a vloZila tam jmé-
no bodu Korinthos a bylo hotovo. Ces-
ta zpét k letadlu byla samozfejme jesté

komplikovanéjsi nez naopak. Bylo totiz
navic nutné presvédcit security clove-
ka, Zze by mé mél pustit zpét na plochu
k letadlu. BEhem nasledného dvouho-
dinového, trochu turbulentniho letu
meé Fidici pfesméroval, a tak jsem pres
bod Korinthos nakonec ani neletél...
V Messolonghi jsem pfistal na drahu 07,
dojel jsem na stojanku kde mé usméva-
vy general Jorgos privital a hned pozval
do letistni ,cafeterie”. Tam uz na mé
Cekala cela jeho rodina a také svatec¢ni
velere slozena z feckych velikonocnich
pochoutek.

Rano jsem u snidané podal letovy
plan na letiSté loannina, které jsem
si zvolil jako vystupni letisté z Recka,
a hned také nasledny plan az do Pfibra-
mi. V devét prijel general Jorgos s ote-
vienou dodavkou, na jejiz korbé stal
prazdny barel. U pumpy jsme do ngj
nacepovali 115 litr( benzinu a ty jsme
pak na letiSti pfecerpali do nadrzi leta-
dla. V 11 hodin jsem pfesné podle leto-
vého planu vzlétal. Ve 12 jsem pfistal
v loanniné a kolem 12.40 jsem zahdjil
posledni ¢ast cesty. Pocasi bylo celou
cestu celkem dobré, a tak jsem v PFi-
brami pristal po Sesti a pdl hodinach
celkem pFijemného letu.

Pokud premyslite o tom, Ze byste
se do lIzraele radi malym letadlem také
vydali, tak se podivejte na web FR, kam
jsme do sekce "Pro piloty - planovani letu
zahranici" vlozili detailni instrukce jak
ziskat potFebna povoleni. @
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