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Shark.Aero chysta prunik
do Spojenych statu a na dalsi trhy

CESKO-SLOVENSKY ULTRALEHKY LETOUN SHARK JE SVYM ZPUSOBEM MALA STIHACKA.
HODIL BY SE PROTO K ZAKLADNIMU VYCVIKU VOJENSKYCH PILOTU, RiKA REDITEL OBCHODU
A MARKETINGU PETR HYL.

uskutecnily v roce 2011, celkem uz jich u slo-

venského mésta Senica zhotovili zhruba 150.
Firma Shark.Aero letos vyrabi kazdy mésic dvé ce-
lokarbonova letadla. Zakaznici si je oblibili kvili
tomu, Ze jsou rychla, prakticka a hospodarna. Zatim
se prodavaji hlavné v Evropé, ale vyrobce planuje
priinik na dalsi trhy, zejména do Spojenych statd
americkych a do Asie. Produkce by proto méla vy-
razné stoupnout. ,,Jiz v roce 2024 bychom se chtéli
dostat na tfi kusy mésicné,“ uvadi feditel obchodu
a marketingu Petr Hyl. Perspektivnim cilem je pro-
davat 50 letadel rocné.
Shark pritom obrazné feceno vstal z popela. Hlavni
roli pfi jeho zrodu sehraly vazné potize, do nichz se
v dUsledku svétové finanéni krize z roku 2008 propa-
dl slovensky Comp-Let. Tento podnik, ktery zalozil
a spoluvlastnil Vladimir Pekar, absolvent katedry le-

Prvni dodavky ultralehkych letound Shark se

Petr Hyl a Vladimir Pekar
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tadel CVUT v Praze, vyrabél od roku 1994 kompozit-
nidily pro finalni letecké producenty. Hlavnim odbé-
ratelem byla rakouska spole¢nost Diamond Aircraft.
Comp-Let patfil k vyznamnym hra¢im na evrop-
ském trhu. Zaméstnaval 200 lidi, zhotovoval roz-
mérné komponenty pro nékolik typd letadel firmy
Diamond Aircraft, byl jejim nejvétsim dodavatelem.
V nejlepsich ¢asech vyrabél sady dild na dvé letadla
denné. Dohromady to predstavovalo pét tun kom-
pozitl mésicné. Jenze kvili globalni financni krizi
z roku 2008 spadly spolecnosti Diamond Aircraft
rocni prodeje ze zhruba 500 letadel na pouhych
50 kusti. Dopady na cely dodavatelsky fetézec byly
drtivé. ,V lednu 2009 Diamond zrusil vsechny objed-
navky a odstéhoval technologii,“ popisuje Vladimir
Pekar. ,Z riiznych scénari, co dale, davalo nejvétsi
smysl vrhnout se naplno na Shark, dotdhnout vyvoj
do konce, zacit dodavat, postupné zase vybudovat
firmu. Vlastné zaCit od nuly. Nasledujici roky, aZ do-
dnes, jsem vynakladal svou energii jen do Sharku,"
dodava Vladimir Pekar.

Slovaci a Cesi spaijili sily

Uz ped krizi nastésti existovaly tvahy a vykresy, jak
by nové letadlo s tandemovym usporadanim seda-
del mohlo vypadat. Prvotni studie ultralightu s vy-
razné aerodynamickym trupem pochazely z roku
2006. Do nadéjného projektu pod hlavickou nové
firmy Shark.Aero vstoupili a minoritnimi podilniky
se stali finan¢ni investofi. Vyvojovy tym letadla se
zatahovatelnym podvozkem tvofili z vétginy Cesi.
V Cesku dodnes sfdli konstrukéni kanceléF a také se

zde rozvijeji obchodni aktivity. ,Vladimir Pekar je
v$ak zakladatelem firmy a duchovnim otcem Shar-
ku, zlistal generalnim Feditelem a Fidi slovenskou
vyrobni spole¢nost,” konstatuje Petr Hyl.

,Nase struktura je z historickych divodd roztfisténa
do nékolika firem, ty vSak postupné konsolidujeme
a vytvarime z nich jednu pevnou skupinu,“ podoty-
ka Petr Hyl. Cela skupina ma v soucasné dobé zhru-
ba 100 zaméstnanct, z toho 80 pracuje ve vyrobnim
zavodé na zapadé Slovenska.

Nadseni byvalych vojenskych piloti

Shark (spésné absolvoval potfebné zkousky
a v roce 2013 ziskal typové schvaleni od Letecké
amatérské asociace Ceské republiky. Nasledovaly
certifikace v dalSich evropskych zemich. ,,Jakmile se
objevily prvni snimky nového letounu, jeho? atrak-
tivni tvary se vyrazné lisily od konkurence, zacali se
nam ozyvat prvni potencialni zdkaznici, byvali vo-
jenstipiloti, které letadlo nadchlo,” li¢i Petr Hyl. Dal-
$ivina zajmu se vzedmula poté, kdy si novinku mohli
prohlédnout navstévnici veletrhu Aero v némeckém
Friedrichshafenu. Prvni komeréni dodavky letadel
mifily do Francie, Portugalska a Némecka.

,Do soucasné doby jsme ziskali zakazniky ve 24 ze-
mich a pevné doufam, Ze se brzy dostaneme na 30,
fika feditel obchodu a marketingu Petr Hyl. Kli¢ové
trhy jsou zatim v Evropé. Jde pfedevsim o Némecko
a Francii; v Cesku se dosud uplatnilo devét Shark(
a na Slovensku Sest. Letos firma poprvé vstoupi-
la do Kanady a Kostariky. Zacala také exportovat
do Velké Britanie, ktera se ma stat tretim pilifem



evropskych prodejd. ,Vyhledové vsak bezpochyby
budou nejvétsim trhem Spojené staty americké,
kde ocekavame vysokou koupéschopnou poptav-
ku,“ dodava Petr Hyl.

V USA pomuize zména piedpist

Shark zatim nemize do USA pronikat v ramci ka-
tegorie lehkych sportovnich letadel (LSA), protoZe
je na tamni stavajici regulaci pfilis rychly. VSechny
Sharky, které létaji v USA, jsou zatim registrovany
jako experimentalni stroje, coZ pfinasi jista omeze-
ni. Nicméné na sklonku letosniho Cervence oznamil
americky federalni letecky drad FAA (Federal Avi-
ation Administration), Ze chysta Upravu pravidel.
L»Pravdépodobné uz v pfistim roce dojde ke zméng,
ktera nam dovoli vstoupit na americky trh v ramci
kategorie lehkych sportovnich letadel,“ doufa Petr
Hyl. ,Tato skuteCnost nam nasledné umozni zvysit
vyvoz i do dalsich teritorii. Jizni Korea, Japonsko,
Thajsko ¢i Malajsie totiz kopiruji americky model.
Dosud jsme méli problém na tyto trhy exportovat,
protoze jsme neodpovidali Zadné jejich kategorii -
ultralehkeé letadlo v evropském pojeti je prosté jen
zdejSi zaleZitost. Nékteré asijské zemé uz ale ozné-
mily, Ze pfevezmou novou americkou Upravu, a tim
padem budeme mit snadnéjsi vstup na tyto per-
spektivnitrhy,“ dodava obchodnik, ktery se domluvi
nejen anglicky a némecky, ale také ¢insky, pficemz
vyznamnou Cast svého predchoziho profesniho Zi-
vota spojil pravé s Asii.

Pestra sbirka rekordii

K zajmu o letadla prispivaji také medialné atraktivni
Gspéchy na mezinarodni scéné. Shark v roce 2015
prekonal svétovy rychlostni rekord v kategorii ul-
tralehkych letadel, kdyz jako prvni na svété pokofil
hranici 300 kilometrti za hodinu. ,Dalsi vyrobci néas
pozdéji predstihli, ale v jejich pripadé slo o ultrali-
ghty, které maji mnohem vykonnéjsi motory a létaji
ve vysokych vyskach, které pro nase typické zakaz-
niky nemaji smysl,“ podotyka Petr Hyl. ,Pfes deset
let jiZ drzime dalsi rekord Mezinarodni letecké fede-
race FAI - jde o nejrychlejsi let na uzavieném okruhu
500 kilometr(,“ dodava.

K véhlasu Sharku pfispélo také Sest zapisd do Gui-
nnessovych rekordd, které se vesmés tykaji letd
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kolem svéta. Proslulost znamenal predevsim vy-
kon belgicko-britské pilotky Zary Rutherfordové,
nejmladsi Zeny, ktera kdy obletéla svét sélo. V roce
2022, kdy se jeji let uskutecnil, ji bylo pouhych 19 let.
Jeji bratr Mack Rutherford pak dosahl obdobného
rekordu v dobé, kdy mu bylo 16 az 17 let.
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na sluzebni cesty tfeba po celém Némecku, Francii
¢i Polsku, pFipadné napfic Evropou. Tito lidé se po-
tiebuji dostat nékam daleko, a to rychle, pohodIné
a relativné levné. ,Hospodarnost provozu je pfitom
jednim z hlavnich faktord, které v tomto pfipadé

mluvi ve prospéch Sharku,” soudi Petr Hyl.
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Vysoka cestovni rychlost a dlouhy dolet pFedstavuji
nejen predpoklad pro zdolavani rekordd, ale také
dileZité prodejni argumenty. Maximalni rychlost
¢ini 300 kilometrii za hodinu, letadlo bez pfidavnych
nadrzi doleti pres dva tisice kilometrd. Shark je diky
svym Cistym aerodynamickym tvartm zaroven vel-
mi hospodarny. ,Spotfeba Cini dvacet litrd paliva
na hodinu, sedm litrG automobilového benzinu vy-
staci na sto kilometrd,* vyzdvihuje Petr Hyl. Cena
zélezi na zvolené konfiguraci. Vétsinu zakaznik{ vy-
jde Shark na zhruba Sest miliond korun, s rostoucimi
pozadavky na vybavu ov$em tato Castka stoupa.

Ti zakaznické skupiny

Privatni zakaznici se podle Petra Hyla déli v pod-
staté do tfi skupin. Prvni tvofi lidé v produktivnim
véku, ktefi vyuZivaji letadlo k pracovnim Gceldm.
Byvaji to manazefi, ale také pravnici ¢i odbornici
v oboru informacnich technologii, ktefi se vydavaji
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Druhou skupinu tvofi zamozni klienti, ktefi maji
letadlo proto, aby si uzili pfijemnych stranek Zivo-
ta. SlouZi jim tfeba k tomu, aby si vyrazili na vylet
k mofi, za pamatkami ¢i na hory. Byvaji to starsi lidé,
ktefi uz ukoncili kazdodenni pracovni ¢innost, ¢asto
Gspé&sni podnikatelé, ale také nékdejsi $pickovi léka-
i ¢i dalsi specialisté.

DiileZita a prestizni je rovnéZ treti skupina zakazni-
ki, kterou tvofi byvali profesionalni piloti. Za sebou
mivaji dlouhou kariéru ve vojenském nebo doprav-
nim letectvu. Jednim ze zakazniki firmy je pilot,
ktery byl historicky Sestym ¢lovékem, jenZ nalétal
Ctyfi tisice hodin v americkém bojovém letounu
F-16. ,Mame také klienta, ktery slouZil jesté na stroji
F-5. Néktefi majitelé Sharku kdysi pilotovali fran-
couzské nadzvukové letouny Mirage. Mnozi piloti
si po skonceni aktivni sluzby chtéji dopfat rychlé
a technicky vyspélé letadlo, jehoz fizeni jim pfipo-

mind staré Casy,* fika Ctyficetilety Petr Hyl, jenz vy-
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studoval Vysoké uceni technické v Brné a vzdélani si
roz$ifil na univerzité v nizozemském Leidenu.

Nabidka vojenskému letectvu

Byvali armadni piloti posléze priméli firmu, aby se
zacala zajimat o ¢tvrtou potencialni zakaznickou
skupinu. Dospéli totiz k nazoru, Ze letadlo Shark,
které jim tolik pfipomina stihacku, by mohlo pred-
stavovat $pickovy stroj pro Uvodni fazi vycviku ar-
madnich letcd. Skupina Shark.Aero se proto timto
vyklenkem trhu zacala zabyvat. Jeji predstavitelé
véfi, Ze se v dohledné dobé podafi dojednat prvni
vojenskeé kontrakty. O ziskani zakazek na dodanf le-
tadel pro cvi¢né acely usiluje firma hned v nékolika
zemich, a to na Ctyfech kontinentech.

,Shark mize byt skutecné vniman jako mald stiha-
ka, ato nejen diky tandemovému usporadani kokpi-
tu, ale také kvili rychlosti, agilité a zpisobu ovlada-
ni, kdy knipl je vpravo a plyn po levé ruce stejné jako
ve vojenskych nadzvukovych letadlech F-16 a F-35,°
vypoCitava Petr Hyl. ,Bylo by vyborné, kdybychom
uspéli v Ceské republice nebo na Slovensku. Mimo-
fadné zajimavy prinik by mohl nastat také ve Vi-
etnamu, protoze Aero Vodochody Aerospace tam
dodava cvicna proudova letadla Aero L-39NG a pre-
chod ze Sharku na L-39NG se leteckym odbornikiim
jevi jako idedlni postup,” doplriuje.

Ceské vrtule, svétlaipodvozky

Ve vétsiné ostatnich ultralehkych letadel jsou seda-
dla vedle sebe. Shark ovsem neni jediny, kdo vsadil
na sedadla za sebou. Konkurentem, ktery nabizi
ultralehké letadlo v tandemovém usporadani, je

napfiklad kralovéhradecka spolecnost TL-Ultralight
smodelem Stream.

Loty$ska firma Pelegrin vyrabi ultralight Pelegrin
Tarragon s tandemovym uspofadanim, ktery uz
nékolik mésicli vyuziva tamni armada k pocatecni-

trénink na modelu Shark. Ten je na celém Gzemi né-
kdejsi federace jako doma, nebot se vyrabi na Slo-
vensku a pfitom obsahuije dily, které jsou ponejvi-
ce od Ceskych firem: za letu stavitelné dvoulistové
vrtule dodava Woodcomp Propellers, hydraulické
Cerpadlo pro ovladani vrtule zajistuje Jihostroj Ve-
lesin, balisticky zachranny systém firma Stratos 07
a podvozek Aerospool CZ z Hluku. Cesky pivod majt
rovnéz karbonové a kevlarové tkaniny, pryskyfice,
svétla a dalsi polozky. Motor je rakouské znacky Ro-
tax, dodava jej obchodni firma Teveso Hradec Kra-
lové. Avionika znacek Dynon nebo Garmin je ovsem
z USA, kola a brzdy se dovazeji z Francie, nékteré
pristroje z Itlie.

Rist a jeho piekazky

Nez Shark ziskal typovy prikaz letounu o maximal-
ni vzletové hmotnosti 600 kilogramd, vsechny jeho
Casti a systémy bylo zapotrebi dikladné vyzkouset
a odladit. Nékteré testy zajistovalo Vysoké technic-
ké uceni v Brné. Vysledkem je podle Petra Hyla spo-
lehlivy stroj s dlouhou Zivotnosti. ,Soudim vsak, ze
letadlo je mozné povazovat za definitivné vyladéné,
teprve kdyZ se sériové vyrobi sty kus, protoze do té
mi, a k tomu stému kusu jsme se dopracovali v roce
2020, glosuje Petr Hyl.
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mu vycviku pilotd. ,Jde o prvni pripad, kdy letecké
sily Clenské zemé NATO provozuiji ultralehké leta-
dlo k pocate¢nimu vycviku,“ upozorfiuje Petr Hyl.
WVEFim, Ze k podobnému kroku pfistoupi i vojaci
v jinych statech, nebot jde o logické a ekonomické
feseni,* doplfiuje.

Tak jako Lotysi pouZivaji loty$sky ultralight, stiedo-
evropsti zacinajici piloti by mohli absolvovat prvotni
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Prestoze firma nechysta zadny dalsi letoun, vyvojo-
vé oddéleni ma stale prace dost, nebot musi reago-
vat na prani zakaznik( a zmény podminek. Pfipra-
vuje zastavby novych motorii i systémd, zpracovava
aktualizace vykresu, fesi docasné dpravy a pfipra-
vuje podklady pro certifikace, protoze kazdy letecky
(fad vyZaduje urcité penzum dokumentd ke schva-
leni. Tyto prace souviseji s rozsifovanim poctu zemi,
kam se letouny Shark budou vyvéZet, a tedy i s pla-
novanym zvySovanim produkce.

Nejvétsi prekazku k naplnéni vize, Ze firma bude
ro¢né vyrabét 50 letadel, predstavuje obtizné sha-
néni pracovnikl do vSech fazi vyroby od laminace
po montaz. ,Neomezuje nas kapacita vyrobnich hal,
nelimituje nas ani vybaveni pfipravky a formami.
Potrebovali bychom vsak nabrat nizsi desitky lidi
véetné technologli a manaZer( vyroby i servisu. Si-
tuaci se snazime fesit a véfim, Ze budeme pokraco-
vat v pozitivni trajektorii, uzavira feditel obchodu
amarketingu Petr Hyl. m



